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Alykkaat tiemaksumarkkinat
Antti Rainio (ITSFinland), Markus Péllanen & Essi Snisalo (TTY)

Johdanto

Liikenteen ja autoilun tulevaisuus kiinnostaa. Suomalainen on noin 71 minuuttia péivassa matkalla
jonnekin matkustaen kotimaassa vuorokaudessa keskimagrin 42 km, josta henkil 6autolla 32 km.*
Viimeisen 30 vuoden aikana vuotuisten ajokilometrien méaard on kaksinkertaistunut noin 35
miljardiin autokilometriin®. Autoilun kustannukset lienevéat Suomessa noin 15 miljardia euroa
vuodessa, mika on noin 10 % bruttokansantuotteesta.

Autoilun kustannukset ovat Suomessa rakentuneet vuosikymmenien saatossa varsin
etupainotteisiksi. Autoliiton laskelman mukaan henkil Gauton vuotuisista kustannuksista yli 60 % on
kiinteita. Tyypillisesti® auton pagomakustannukset ovat noin 18 snt/km. K dyttékustannukset ovat
noin 22 snt/km, josta neljanneksen muodostavat ennakkoon suoritettavat vakuutusmaksut ja
ajoneuvovero, joskin diesel-autossa hieman enemman.
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Autoilun kustannusten jakautuminen (Autoliitto 2007).

Auton hankintakustannusta nostaa kansainvalisesti vertaillen korkea autovero. Liikennevakuutus ja
goneuvovero maksetaan etukateen gjokilometreista riippumatta. Tydsuhteeseen liittyvan auton
kayttooikeudesta verotetaan kdyttomaarasta riippumattatal ajopaivakirjan mukaan. Kiinteiden
kustannusten suuren osuuden ja muuttuvien kustannusten — joiksi usein mielletdan pelkastéén
polttoai nekustannukset — suhteel lisen pienuuden vuoksi autoilijoilla el juuri ole tarvetta pohtia
auton kayton kustannuksia. Ollaan pikemminkin siina tilanteessa, ettd oman auton kéytto on
uponneiden kustannuksien vuoksi kannattavampaa kuin esimerkiks joukkoliikenteen kaytto.
Nykyiset maksurakenteet johtavat g atteluun, ettd gjamalla enemman saa maksuille enemman
vastiketta, mik& voi osaltaan vaikuttaa liikenteen kasvuun.

! valtakunnallinen henkil6liikennetutkimus 04-05
2 Tulevaisuuden nakymi& 2/2005, Tiehallinto
3 Autoliitto, Autoilun kustannukset 2007
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Euroopan unionin komissio on jo vuonna 1998 valkoisessa kirjassa Oikeudenmukainen maksu
liikenneinfrastruktuurien kayttgjien olis vastattava kaikista aiheutuvista kustannuksista, myds
ympéristokustannuksi sta.

Kasvava autoliikenne aiheuttaa yhtei skunnassa yha suurempia kustannuksia, mm. tarpeena
investoida erityisesti kaupunkiseutujen ruuhkautuviin litkennevayliin. llmastomuutoksen torjunta
edellyttéa toimenpiteita liikenteen kasvihuonepadastdjen a entamiseksi. Pelkastdan Suomessa
litkenteen pienhiukkaspaastot aiheuttavat vuosittain satojen ihmisten ennenaikaisen kuoleman ja
tuhansien sairastumisen | &hinna hengitystiesairauksiin®.

EU:n komissio on direktiiviehdotuksessaan esittanyt, ettd jasenmaissatulis tulevinavuosinasiirtya
auton hiilidioksidipaastoihin perustuvaan verotukseen ja siirtymaajan kuluessa luopua auton
hankinnan veroista, kuten autoverosta. Autoveron alentamisen pel&taan kasvattavan autokantaa ja
lisd8van liikennetta ja sen paastoj a entisestéan, mutta toi saalta uudet, vahapaastoiset autot
saattaisivat korvata vanhoja runsaspéastoisia ja olisivat myos turvallisempia.

Verotus on kuitenkin vain yks osa autoilun kustannuksia. Autoilun kysyntéd voitaisiin ohjata
siirtamalla muitakin kiinteitéa kuluja muuttuviksi, kdyttéon perustuviks kuluiksi. Kaikille pakollisen
liikennevakuutuksen lisdksi otetaan runsaasti vapaaehtoisia autovakuutuksia. V akuutusmaksut
voisivat perustua g osuoritteeseen.

Autoilu on osa arkipéivaa, jaauton kéytto voidaan ndhda yha enemman palveluna, jossa auton
valmistgja, autokauppias, yhteiskayttdautopal vel ua tarjoava yritys, huoltoketju ja rahoitusyhtio
haluavat varmistaa asiakkaalleen turvallisen ja toimintavarman liikkumisen. Palvelusta maksetaan
kuukausimaksua — tulevai suudessa ehké yha useammin todelli seen ajosuoritteeseen perustuen.
Ajosuoritteeseen perustuva maksu antaa kuljettajalle mahdollisuuden vahentéa kustannuksiaan
ajokayttaytymistdan muuttamalla

Sahkoiset tiemaksut ja liikenteen hinnoittelu

Nykymuotoinen autovero ja ajoneuvovero voidaan korvata paikannukseen ja gosuoritteeseen
perustuvalla tiemaksulla®. Maksua voidaan peria etenkin ruuhkautuvillatie- ja katuverkon osilla
ruuhka-aikoina’. Tiemaksujen periminen kannustaa osaltaan joukkoliikennepalvel ujen kayttoon ja
parantaa liikenteen sujuvuutta, mika vahentda myos ympériston kuormitusta. Ruuhkautumisen
lieventaminen tuo sa&stsja myos infrastruktuuri-investoinneissa®. Autoveron korvaaminen
tiemaksuilla kannustaa g oneuvokannan nopeampaan uudistumiseen, mika ndkyis seké
litkenneturvallisuuden paranemisena etta ympériston alhai sempana kuormituksena.

4 KoM (1998) 466, tiedote 7/8-1998, kohta 1.3.150, ja tiedotteen tdydennysosa 3/98

® FINE — Pienhiukkaset — Teknologia, ympéaristo ja terveys, Teknologiaraportti 9/2006, Tekes

® Terminologiasta: Paikannukseen perustuvalle, ajankohdan ja ajokilometrien mukaan maaraytyvalle tiemaksulle ei ole
vakiintunutta termid. " Kilometrimaksu” viittaa ajokilometrien mééréén keskei send maksuperusteena, joskin
ensimmainen mielikuva on, ettéd maksu olisi kaikkialla sama. Hiukan pitempi termi olisi " vaihtuva kilometrimaksu”.
Valtiovarainministeri® katsoo, ettd kyseessd olisi Suomen ol osuhteissa vero eikd maksu, joka viittaa rahan ohjaamiseen
tiettyyn kayttotarkoitukseen.

" Alykkaan liikenteen verkosto — I TS Finland on tehnyt 23.5.2005 aloitteen autoveron ja ajoneuvoveron korvaamisesta
paikannukseen perustuvan sdhkoisen tiemaksun keruulla, http://www.its-

finland.fi/ITSFinland_tiemaksual 0ite050523.pdf

8 Tukhol massa ruuhkamaksut ja joukkoliikenteen tehostaminen alensivat keskustaan suuntautuvaa liikennetta n. 20 %,

eteenpéin.
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Suomessa keré&tdan vuosittain goneuvoveroa runsaat 0,5 miljardia euroaja autoveroanoin 1,3
miljardia euroa. Tilastojen mukaan esimerkiksi gjoneuvoveroa vastaava summavoitaisiin keréta
perimall&anoin 3 senttid kilometrilté aj ettaessa katual ueilla.

Parametreja, joita liikenteen hinnoittelussa voitaisiin kayttadd, ovat mm.:
0 gjokilometrit ja niiden ajankohta ja paikka’

0 ympéristoluokka'®

0 gjoneuvon tyyppi ja sadtyyppi*t

o liikkeellel shtomaksu™

0 aikaan perustuva maksu™.

Periaatteessa tiemaksujarjestelman pitéisi ollayksinkertainen ja selked. Ajoneuvolaite voi kertoa
kuljettajalle vallitsevan taksan. Taksan méaardytymisperusteet ja taksat tulee esitella havainnollisesti
mm. internetissa.

Alykas tiemaksujarjestelma on tehokas liikennepolitiikan valine. Painottamalla eri parametreja
maksun rakenteessa voidaan vaikuttaa autoliikenteen kustannuksiin ja kysynt&an eri tilanteissa.

Ajokayttaytymiseen perustuvat vakuutusmaksut™

V akuutusmaksujen méadraytymisen tulisi perustua korvattavan vahingon riskiin eli vahingon
todenndkadi syyteen ja suuruuteen. Nykyinen vakuutusmaksujen médraytyminen kohtelee autoilijoita
epaoi keudenmukai sesti, koska vakuutusmaksut eivét riipu kuljettajan ajokayttdytymisesta.
Ajokayttaytyminen koostuu siitg, miten paljon, mihin aikaan, missd ja miten kuljettaja gjaa.

Ajokayttaytymiseen perustuva vakuutusmaksu tekee siitda muuttuvan kustannuksen ja antaa
autoilijalle mahdollisuuden vahentda kustannuksiaan g okayttaytymista muuttamalla. Muuttuva
vakuutusmaksu edesauttaa myos yleisten litkennepoliittisten tavoitteiden saavuttamista
vahentdmalla auton kéyttoa, parantaen siten turvallisuutta ja vahentéen ruuhkia, energiankulutusta
japaastoja. Tutkimusten mukaan 10 %:n vahennys suoritteessa vahentda onnettomuuskustannuksia
14-18 %. Koska onnettomuuskustannukset nousevat suoritteen kasvaessa, mutta vakuutusmaksut
eivét, vahan gjavat maksavat vakuutuksestaan liikaa riskiin ndhden, ja paljon ajavat liian vahan.

® Kaupungeissa ja muutoin hyvien joukkoliikennepalvelujen piirissa yksityisautoilun tiemaksujen tulisi olla
korkeammat kuin hgja-asutusalueillajaliikuttaessa silloin, kun joukkoliikennevalineet eivét kulje. Sindnsa liikenne
tulisi ohjata tehokkaille jaturvallisilie véaylille, joten erityiset moottoritiemaksut eivét ole perusteltuja.

19 perinteisesti tyypitell&n ajoneuvoja kokonaispainon seké kayttotarkoituksen mukaan. Tyypillisesti tiemaksujen
periminen aloitetaan raskaasta liikenteesta, joskin Suomessa | ogistiset kustannukset ovat muutoinkin korkeat.

Y mpéristoluokat mééraytyvét paésttjen mukaan, mika pitkalti korreloi ajoneuvon ikaan.

1| iikenteen pienhiukkaspaastot altistavat mm. hengitystiesairauksille ja aiheuttavat arvioiden mukaan satojen ihmisten
ennenaikaisen kuoleman Suomessa. Inversiotilanteessa kaupungeissa g amista voitaisiin rajoittaa korkealla
hinnoittelulla.

12 Autoilu korvaa jo monesti terveytta edistavai liikuntaa. Liikkeellelahtomaksu esimerkiksi ensimmaisen kilometrin
korkeamman hinnan muodossa voisi rohkaista liikuntaan.

13 Ajoneuvon moottorin kdynnissa olon aikavoisi olla yksinkertainen, rinnakkainen/vaihtoehtoinen laskutusperuste.
Kilometriperusteinen maksu ei tehoa ruuhkassa sei somiseen eiké lyhyiden matkojen kaupunkiajoon. Aikaan perustuva
maksu voi kuitenkin rohkaista suuriin ajonopeuksiin jasiksi sitdtulisi soveltaa harkiten.

| itman 2007. Distance-based vehicle insurance asa TDM strategy. [www.vtpi.org/dbvi.pdf]. Lehmuskoski ym. 2005.
Esiselvitys todennettavaan ajokayttaytymiseen perustuvista auto- jaliikennevakuutusmaksuista. LINTU-
tutkimusohjelma. Liikenne- ja viestintaministeri. [http://www.lintu.info/lintu_ ATOLI.pdf].
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Suoritteen lisdksl riskiin vaikuttaa, missg, mihin ailkaan ja miten kuljettgja gjaa. Onnettomuuden
todenndkoisyys on kaduilla suurempi kuin maanteilléatai paéteilla Ajon gjankohdalla on my6s
vaikutusta onnettomuuden todenndk6isyyteen. Ajonopeus vaikuttaa my6s onnettomuusriskiin: mita
suurempi on ajonopeus, sitd vakavammat ovat onnettomuuden seuraukset. Edelleen
onnettomuusriskiin vaikuttavat esimerkiks séa ja kuljettajan vireystila.

Ajokayttaytymiseen perustuvien vakuutusten soveltuvuutta on tutkittu Suomessa
kyselytutkimuksessa, jossa haastateltiin 1000 autonomistgjaa. Vastagjista 26 % vaihtais nykyisen
vakuutuksensa g okayttéytymiseen perustuvaan vakuutukseen, mikdli sellainen olisi tarjolla. 38 %
vastagjista ehké vaihtais ja34 % ei vaihtais vakuutustaan. 43 % vastagjista ilmoitti olevansa
valmis muuttamaan g okayttaytymistéan halvemman vakuutusmaksun saamiseksi, 44 % puolestaan
el muuttais ajokayttaytymistéan. Vakuutuksen tulisi halventua keskimaarin 29 % nykyisests, jotta
halukkaat muuttaisivat g okayttéytymistaan.

Ajokayttaytymiseen perustuvat vakuutukset voivat auttaa monien liikennepoliittisten tavoitteiden
saavuttamista. Vakuutusten tarjoaminen on lainsdadannollisesti, teknisesti ja taloudellisesti
mahdollistaja maailmaltaloytyy lukuisia essmerkkej eri tavoin toteutetuista ajokayttaytymiseen
perustuvista vakuutusmaksuista. Téllaiset vakuutukset kannustavat kuluttgjia véahentdmaén gjoaan ja
g amaan turvallisemmin. Ajokayttaytymisen muutoksesta kuluttajia palkitaan pienentyneella
vakuutusmaksulla. Véhan gjavien ostovoimakasvaisi kéyttdon perustuvan vakuutuksen myota.
Samoin taloudel linen tehokkuus ja tasa-arvo paranevat. Myo6s vakuutusyhtitiden kilpailu kehittyy ja
mahdollisuudet tarjota kohdennettuja tuotteita eri asiakasryhmille paranevat. Vakuutusyhtion
kannalta vakuutusmaksuista saatavat tuotot voivat pienentyd, mutta onnettomuuskustannusten
pienentymisestd kertyva sédst6 parantaa myos vakuutusyhtion tal outta.

Leasingmaksujen periminen ajosuoritteen mukaan

Perintei sesti autojen leasingsopimukset ovat perustuneet sopimustyyppiin, jossa sovitaan leasingin
gjallisesta kestosta (esim. 3 vuotta) ja suurimmasta sallitusta gjokilometrimaérasta (esim. 75 000
km). Mikéli sopimuksessa sovitusta g okilometrimaarasta poiketaan, ajamatta jdaneista
kilometreista on voinut saada pal autusta ja vastaavasti on pitanyt maksaa liséd ylimaaréisista
kilometreista.

V akuutusmaksujen tapaan myo6s leasingmaksut voisivat perustua osittain todellisiin, gjettuihin
kilometreihin. Taloin kuukausierd voisi vaihdella sen mukaan, paljonko autoa on kayttanyt. Myos
kayttotapa voi olla veloitusperusteena, silla leasingsopimukseen kuuluvat huollot ym. seké& auton
jaleenmyyntiarvo ovat riippuvaisia siitd, kuinka ja missa ol osuhteissa autol | a gj etaan.

L easingsopi muksessa lienee kuitenkin tarpeen olla auton kayttomaérasta riippumaton
kuukausiveloitus, jolla katetaan auton kiinteita kustannuksia erityisesti niissa tapauksissa, joissa
yksityisille tarjottavia yhtei skayttdautopal vel uja. Keskeisend erona on auton oleminen jatkuvasti
kaytettavissa | easingsopimuksessa, kun taas yhteiskayttbauto soveltuu erityisesti satunnaisesti autoa
tarvitsevalla. Samoilla markkinoilla toimivat myds autonvuokrausyritykset, joiden toimintaan myos
laskuttaminen auton kdytoén mukaan soveltuu erinomai sesti.

Autoedun verotus ja kilometrikorvaukset

Kun henkil6ll& on autoetu (vapaa autoetu tai auton kayttoetu) ja yksityisajoa kertyy vahan, voi
henkil 6 kayttda autoedun arvon madrittamiseen kilometrikohtaista arvoa, joka esim. ikaryhma A:n
vapaan kayttoedun tapauksessa on 17 senttid/lkm ja auton kayttéedun tapauksessa 6 senttid/km.
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Talléin oman g on méara pitda osoittaa gjopéivakirjan avulla. Ajopéivakirjan tuottamisen voi
pitkalle automatisoida jo markkinoilla olevilla sovelluksilla, jotka merkitsevét gjon alkamis- ja
paéttymisajankohdat ja -paikat seka matkan pituuden paikannukseen perustuen. Taman liséksi
verottajaa varten tulee sy6ttad auton kayttdjaja ajon tarkoitus™. Edistyneempi ratkaisu olisi, etté
veroetu voitaisiin maksaa kuukausittain todellisten kilometrien mukaan (kattona nykyisen veroedun
maard).

Oman auton kaytosta tydasiamatkoilla maksettavat kilometrikorvaukset voidaan myos kerédta
automaattisesti samankaltaisella sovelluksella, séhkoisella gjopéivakirjalla

Tiemaksujarjestelmén ja liikkenteen palvelujen kehittdminen ja kokeilu
Tiemaksujarjestelman kehittdminen voidaan aloittaa vapaaehtoisen kokeilun kautta™, jossa

goneuvon omistgja/haltijavoi valita péivakohtai sen gjoneuvoveron sijasta gokilometreihin
perustuvan tiemaksun. Kokeilun kautta kerattaisiin kokemuksia jarjestelmadan siirtymisesta ja
lisdpalveluista. Kokeilu edellyttda kokeilulakia, jossa mééritel|&an kokeilussa kaytettavat tiemaksun

perusteet seké mahdollinen ajoneuvokohtainen ajoneuvoveron maaraé vastaava katto.

Ajoneuvolaitteeseen perustuvan tiemaksujarjestelman kustannukset ovat nykytilanteessa korkeat,
jos laite- ja asennuskustannukset lasketaan maksujen keruukustannuksiin. Y hdistamalla
goneuvolaitteeseen muita liikenteen sovelluksia ja palveluja, kustannuksia tiemaksujen keruun
osalta voidaan alentaa. Ajosuoritteeseen perustuva vakuutusmaksu®’ voidaan keréta vastaavalla
tavalla kuin tiemaksu ja sama laite sopii téhén kayttoon. Liikenneturvallisuuden parantamiseksi laite
voi mm. varoittaa ylinopeudesta, mikéa vahentéd onnettomuusriskid. Saman laitteen avulla voidaan
opastaa sopivaa reittia liikennetilanne huomioon®® ottaen ja tuoda autoihin keli- ja
onnettomuusvaroitukset parantaen néin liikenteen liikenneturvallisuutta. Onnettomuuden sattuessa
laite voi |8hettéd automaattisesti sijaintitiedon sisdltdvan hétaviestin hatékeskukseen, jolloin

pel astustoimet kdynnistyvét nopeammin jaliikennekuolemat vahenevét seka vammat lievenevét.
Naiden palvelujen liittdminen kokeiluun on kokonai suuden kannalta tarkeda ja
liikenneturvallisuuden paranemisella on myds kansantal oudellista merkitysta.

Avoimet tiemaksumarkkinat

Tulevai suudessa Euroopan maissa siirrytddn yha enemman paikannukseen perustuviin
tiemaksujarjestelmiin. Tiemaksujérjestelméa voidaan nahda monien liikenteen palvelujen
mahdollistgjana, koska se tuo g oneuvoihin korkean paétel aitepenetraation ja synnyttéa nain
mahdollisuuden palvelujen markkinointiin. Vaihtoehtoisesti yleistyvét ajoneuvolaitteet voivat
mahdollistaa my6s tiemaksujen keruun. Parhaimmillaan avoimet markkinat eivét rgjoitu vain
yksittéaisiin maihin, vaan ne ovat yleiseurooppalaiset — ja nain volyymiltaan kyllin suuret ja
kiinnostavat.

15 Verohallituksen p&étos luontaisetujen laskentaperusteista 2007 (Autoetu pykalat 17-24)
http://www.vero.fi/default.asp?article=98& domain=VERO MAIN& path=5,363& |language=FIN

16 \/anhasen toisen hallituksen ohjelmaan on kirjattuna” Selvitetdén kayttoperusteisten liikenteen hinnoittelumallien
kayttdonottoa ja alykkaiden tiemaksujarjestelmien kokeilua."

7 Uusia liikennevakuutustuotteita kehitetéén ” Pay as you drive” 1dhtokohdasta. 1so-Britanniassa Norwich Union etsi
kokeiluunsa 5000 vapaaehtoista, mutta suuren kiinnostuksen vuoksi uudella vakuutustuotteella on tiettavasti jo yli
100.000 asi akasta, joiden autoon on asennettu maksutiedon tuottava seurantalaite.

18| ijkenteen kuluttajapal velujen markkinat kehittyvat nyt nopeasti. Navigointilaitteet ovat yleistyneet Euroopassaja
vuonna 2006 myyntiin jo noin 10 miljoonaa erillistd, henkil 6kohtaista navigointilaitetta (PND, Personal Navigation
Device); myynnin kasvu 100 % edellisesta vuodesta. Vertailun vuoksi todettakoon, etté 8ypuhelimiaja kdmmenkoneita
myytiin alle 30 miljoonaa ja kasvu vain runsaat 10 % (Canalys).
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Tiemaksujarjestelméda e tule nahda suljettuna viranomaigarjestelmanatai yhden osapuolen tai
konsortion hoitamana j&rjestelmana™®. Kun jérjestelmé puretaan osiin, avoimet markkinat voivat
toimia ja huolehtia toiminnan tehokkuudesta. Tiemaksujéarjestelman yhteyteen voi syntya ainakin:
0 goneuvolaitteiden markkinat

o tiemaksujen keruun markkinat

o liikenteen palvelujen markkinat.

L aitemarkkinat

Sahkaisten tiemaksujen keruussa kaytettavien laitteiden tulee olla direktiivin ja sen
soveltamisohjeiston mukaisia yleiseurooppalaisialaitteita. Tdma on hyva lahtokohtakilpailulle
laitevalmistuksessa. Tarkeda on, etté eurooppalainen lainsaadanto ja sen kansallinen soveltaminen

el sulje pois mahdollisuutta hyddynt&a tiemaksujen keruussa kaytettévaa laitetta erilaisten liikenteen
palvelujen laitealustana. Asennustoiminnan tulee olla kilpailtua, joskin tarvittaessa auktorisoitua.

Tiemaksujen keruun markkinat

Maksujen keruusta voisivat vastata tiemaksuoperaattorit™, jotka hakisivat toimilupaa tehtavan
hoitamiseen toiminnasta vastaavalta viranomaiselta. Potentiaalisia, asiakkaista kilpailevia
tiemaksuoperaattoreita olisivat mm. vakuutusyhtiot (jokaisella gjoneuvolla on pakollinen
liikennevakuutus) sek& matkapuhelinoperaattorit (ylei seurooppal aisessa | aitteessa on sim-kortti).
Molemmilla on l&htokohtaisesti asiakashallinnan ja laskutuksen jarjestelmét, jotka pienilla
muutoksilla soveltuisivat tiemaksujen keruuseen ja laskutukseen. Samallalaitteella voitaisiin ohella
hoitaa g osuoritteeseen ja paikannukseen perustuvat:

0 s8hkoiset tiemaksut

o0 liikenne- ja autovakuutukset

0 leasing-maksut

0 km-korvaukset.

Liikenteen palvelujen markkinat

Tiemaksuoperaattorit voisivat paketoida ajoneuvolaitteita ja palvel uita asiakkaiden tarpeisiin.
Paketit sisaltéisivat maksujen keruun ohellatyypillisesti:

0 navigointi- ja opastuspalveluja,

0 gantasaiset litkennetilanne- ja kelitiedot,

0 g osuoritteeseen perustuvan vakuutusmaksujen keruun,

o0 ylinopeusvaroituksen,

0 varastetun goneuvon jaljityksen,

0 automaattisen hétéviestitoiminnon (eCall)

0 yms.

Tarjollaolis laitteita erikokoisilla ndytoillatai ilman, asennettuinatai ilman asennusta. Asiakas
voisi halutessaan hankkia laitteen ja palvelut erikseenkin.

Yksityisyydestd huolehtiminen

Maksujen keruu perustuu goneuvolaitteiden ja tausta érjestelman yhtei stoimintaan. Y ksityisyyden
turvaamiseksi goneuvolaitteen tulee toimiaitsendisesti ilman jatkuvaa yhteytta taustaj arjestel maan
jagoneuvolaite |ahettda taustaj arjestel maan ainoastaan koottua maksutietoa. Tarkka paikannustieto

1% Huolestuttava esimerkki on, etta mm. Saksassa raskaan liikenteen maksujen keruu on annettu 15 vuoden
sopimuksella yhdelle konsortiolle, joka pééttad myos kaytdssa olevista laitteista.
2 \/erojen keruun” ulkoistaminen” yritykselle vaatinee periaatteena muutoksen |ainsaadantoon.
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séilytetdan tarpeellisen gjan ainoastaan paatelaitteessa. Maksuihin liittyvissa mahdollisissa
riitatilanteissa laitteen tiedot voidaan tarkistaa asiakkaan ja viranomaisen yhteistoimin.

V apaaehtoi suuteen perustuen auton omistgjan/haltijan tai kuljettgjan luvalla goneuvolaitetta
voitaisiin kdyttéa mm. liikenneinformaation keruuseen. Koko verkon kattava liikenteen tilannekuva
on sité luotettavampi, mité suurempi joukko gjoneuvoja on seurannan piirissa. Tutkimusten mukaan
tarvitaan vahintéan 3-5 % g oneuvokannasta.

Teoriassa gjoneuvolaitetta voitaisiin kayttdd automaattisena liikenneval vontal aitteena etenkin, jos
laite edellyttda kuljettajan tunnistamista. Kyse on arvovalinnasta, joka ymmarrettavasti kohtaa
merkittévaa vastustusta. Ajosuoritteeseen ja ajotapaan perustuva vakuutusg drjestelmaolisi
erinomainen, "pehmed’ keino turvallista gjotapaa tavoiteltaessa. V aihtoehtoinen, vapaaehtoinen
vakuutuskaytanto voisi ollalahtohinnaltaan merkittévasti edullisempi, mutta rankaisisi maksun
nousemisella mm. ylinopeuksista. Erityistilanteissa kuten varastetun goneuvon jaljityksessa auton
omistajan/haltijan toimeksiannosta tai telekuunteluun verrattavilla valtuuksilla rikosepéilyissa
poliisillavoisi olla oikeus ja tekninen mahdollisuus aoneuvon pai kantamiseen.

Lopuksi

Autoilun verotuksen uudistaminen on Suomessa gjankohtainen asia. Moderni teknologia tarjoaa
véalineita aiempaa kehittyneempien tiemaksujarjestelmienjaliikenteen palvel ujen toteuttamiseen.
Tulevina vuosina dykkaita tiemaksuj érjestel mi & otetaan lagjasti kéyttdon Euroopassa ja Suomi
vois ollanalla markkinoiden kehityksen kérjessa.

Kun selvitetéén mahdollisuutta siirtd8 autoilun verotuksen painopistetta auton hankinnan
verotuksesta kdyton verotukseen, tulee avoimesti etsid uusia toimintamallgja. V erouudistus on suuri
muutos, joka mahdollistaa toteutustavasta riippuen myaos liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta
parantavien uusien palvelujen ja kaytantdjen yleistymisen. Liikenteen verotus ei ole erillinen asia.

Alykkaan tiemaksujarjestelman kayttoonotto edellyttaa huolellista valmistelua ja perusteel lista
kokeilua kokemusten kerédmiseks kansallista ratkaisua varten. Tiemaksujarjestelma on mahdollista
toteuttaa tehokkaasti toimivina markkinoina, jotka voisivat olla koko EU:n lagjuiset.
Tiemaksujarjestelmén toteuttami sessa erityistd huomiota on kiinnitettava myos yksityisyyden

suoj asta huol ehtimi seen.
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